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Analiza wypadku paralotniowego

Wstep

Niniejsza analiza jest dokumentem prezentujgcym stanowisko niezaleznego paralotniarza Jarostawa
Borowiec, ktdry posiada 20 letnie doswiadczenie w lataniu na paralotni. Autor posiada dos$wiadczenie
W organizowaniu treningdw bezpieczenstwa SIV z Austrii i Szwajcarii (lata 2008-2012). Autor posiada
wieloletnie doswiadczenie akrobacyjne paralotniowe, ktére jest udokumentowane w postaci filmow
video w internecie. Autor posiada uprawnienia miedzynarodowe IPPI 5 wedtug miedzynarodowego
standardu ParaPro. Autor posiada czeskg licencje pilota sportowego, tandemowego, oraz licencje
pilota motoparalotniowego. Autor posiada doswiadczenie instruktorskie ktére zdobyt podczas
odbywania stazu w jednej z najwiekszych czeskich paralotniowych szkét. Autor nie posiada licencji
instruktorskiej.

Niniejsza analiza zostata sporzgdzona na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.
Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa zawartych w analizie. Badanie zdarzenia
prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom w przysztosci w oparciu o
obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej, obowigzujgcej inne organy
zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem lotniczym. Autor analizy nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im [...] oraz art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w analizie nie
moga by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W
zwigzku z powyzszym wykorzystywanie analizy do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i
incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskdéw i interpretacji. Analiza zostata
sporzadzona w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie w celach
informacyjnych.

Analiza zostata przeprowadzona na podstawie uzyskanego materiatu video, zdjeciowego oraz
dodatkowych informacji uzyskanych od swiadkéw zdarzenia.
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1. Dane ogdlne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 25012022-01

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Miejsce zdarzenia: Zalew Paczkowski, Kozielno

Data zdarzenia: 23.07.2021, okoto godziny 16.00
Rodzaj paralotni: Nova Mentor 6 rozmiar M 90-110kg

Rys 1. — Rysunek pogladowy Nova Mentor 6 M.



Technical data

Analiza wypadku paralotniowego

Dimension XXS Light XS S M L
Number of cells 59
Projected span 8,5 8,9 9,4 9.8 10,2
Projected area m? 18,2 20,2 22,2 242 26,2
Projected aspect ratio 3.9
Flat span 10,8 11,4 11,9 12,4 13,0
Flat area m* 21,5 23,8 26,2 28,5 30,9
Flat aspect ratio 543
Line diameter ~mm 0,7/08/10/12/1]3
Line length 5,4 68,7 7.1 7.4 7.7
Total line length 235 248 260 271 282
Max. chord 2,46 2,59 2,71 2,83 2,95
Min. chord 0,44 0,47 0,49 0,51 0,53
Weight kg 3,55 4.8 5,05 53 5,55
Recommended take off weight kg 60-80 70-90 80-100 90-110 100-130
Certification (EN/LTF) B B B B B

Rys 2. Schemat techniczny paralotni Nova Mentor 6 M.

Maksymalna masa startowa pilota w dniu wyp. | 103kg
Rodzaj certyfikacji skrzydta EN-B
Wazny przeglad techniczny paralotni? TAK

Data wykonania przegladu technicznego 10.10.2020
Data produkcji paralotni 03/2019
Osrodek wydajacy przeglad techniczny Timetofly.ch

Zalecenia osrodka wydajacego przeglad
techniczny paralotni

Stan idealny. Nastepne badanie po 24
miesigcach lub 150 godzinach nalotu.

Uszkodzenia skrzydta po wypadku

Brak

Uprzaz paralotniowa

Woody Valley X-Rated 5, rozmiar L

Rys 3. Zdjecie pogladowe uprzezy nowej Woody Valley X-Rated 5.
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Data produkcji uprzezy 2011

Czy obecny protektor uprzezy w trakcie TAK

wypadku?

Czy podpiety kokon w trakcie wypadku? TAK

Ustawienie uprzezy w trakcie wypadku? Pozycja pot-lezgca
Uszkodzenia uprzezy po wypadku? TAK
Umiejscowanie zapasu (RSH) w trakcie wypadku | Frontkontener
Rodzaj zapasu (RSH) U-Turn secure RiS M/K 140kg
Data ostatniego przetozenia zapasu 12/2020

Data produkcji zapasu 2015

Rodzaj kasku pilota Szczekowy

Osrodek szkolenia

Szkota latania Extreme, Wroctaw

Rodzaj szkolenia

Trening bezpieczeristwa nad wodg SIV

Liczba ofiar

1 — uczen-pilot

Rodzaj obrazen

Powazne

Data wydania licencji pilota

23.10.2017

Uprawnienia pilota

PG, PPG oraz start holowany

Numer swiadectwa kwalifikacji pilota

PL.41207.PGP

Nalot godzin pilota w sezonie przed wypadkiem | 20 godzin

Umiejscowenie radia pilota W kieszeni uprzezy w folii
Czy pilot posiadat stuchawke radia (hands-free)? | TAK

Czy pilot posiadat rekawiczki w trakcie lotu? TAK

Czy pilot posiadat kamizelke ratunkowg?

TAK automatyczng

llo$¢ kamer video?

2 (jedna na brzegu, druga na kasku pilota)

llos¢ dostepnych nagran video?

1

2. Rodzaj zdarzenia

Wypadek paralotniowy z powaznymi obrazeniami ciata ktére powstaty w wyniku uderzenia o wode

nad Zalewem Paczkowskim.

3. Analize przeprowadzit

Jarostaw Borowiec na podstawie dostarczonego materiatu video, zdjeciowego oraz zeznan

uczestnikéw i Swiadkow zdarzenia.

4. Dataiczas lokalny zaistnienia zdarzenia

23 lipca 2021 r., ok godziny 16:00

5. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania.
Miejsce startu brzeg Zalewu Paczkowskiego. Miejsce lagdowania brzeg Zalewu Paczkowski.



Analiza wypadku paralotniowego

/
Elektrownia @@

Wodna K02|e17

Rys 5. Zdjecie poglagdowe miejsca startu oraz zamierzonego lgdowania.

6. Miejsce zdarzenia
Zalew Paczkowski, okolice Paczkowa oraz Kozielno.

7. Typ operacji
W trakcie pfatnego szkolenia paralotniowego zoragnizowanego dla pilotow z uprawnieniami, w celu
podniesienia poziomu umiejetnosci pilotazowych uczestnikdw. Trening bezpieczeristwa SIV nad
woda, wraz z komendami instruktora wydawanymi przez radio w trakcie niebezpiecznych standw
lotu na paralotni.

Woyjasnienie pojecia ,,SIV” — to skrét od 'Simulation d'Incident en Vol' przettumaczony do jezyka
polskiego oznacza symulacje niestabilnych sytuacji w locie.

8. Fazalotu

Ostatnia minuta nawigacji instruktora na niskiej wysokosci w trakcie powrotu nad brzeg Zalewu
Paczkowskiego.

9. Warunki lotu
Dziern VMC.
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10. Czynnik pogody
W dniu szkolenia warunki atmosferyczne byty nastepujgce:

Wiatr staby umiarkowany od 1-2m/s z kierunku 70 stopni w osi holowania. Zachmurzenie 8/8 bez
termiki. Temperatura zewnetrzna okoto 25 stopni celcjusza. Warunki atmosferyczne nie miaty
wplywu na zaistnienie zdarzenia.

Paczkow 2021-07-17 - 2021-07-31
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Rys 6. Zdjecie archiwalne meteoBlue ilustrujgce aktualng sytuacje meteorologiczng w ostatnich 2
tygodniach lipca 2021.

11. Organizator lotéw
Podmiot rejestrowany Szkota Latania, NIP 917-118-96-06, wpis ULC 64RPS-08/2012, w dniu
16.08.2012. Podmiot upowazniony wedtug ULC do:

- PGP —szkolenie teoretyczne i praktyczne do swiadectwa kwalifikacji pilota paralotni

- PP — szkolenie teoretyczne i praktyczne do uzyskania uprawnien do pilotowania paralotni

- PPG —szkolenie teoretyczne i praktyczne do uzyskania uprawnien do pilotowania paralotni z
napedem

- PPGG —szkolenie teoretyczne i praktyczne do uzyskania uprawnien do pilotowania motoparalotni
- TANDEM — szkolenie teoretyczne i praktyczne do uzyskania uprawnien do wykonywania lotow z
pasazerem

- INS (TANDEM) — szkolenie teoretyczne i praktyczne do uzyskania uprawnien instruktora szkolenia i
do uprawnienia TANDEM.
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12. Dane dotyczace zatogi i organizacji szkolenia
1x - Pilot z uprawnieniami

1x — Instruktor z uprawnieniami

2x — Asystenci instruktora na fodzi motorowej (zabezpieczenie, asekuracja na wodzie)
Cel szkolenia:

Organizacja ptatnego treningu bezpieczenstwa SIV nad wodg dla pilotdw z uprawnieniami
paralotniowymi. Wydawanie komend przez radio i nawigacja do sytuacji krytycznych na paralotni w
celu podniesienia poziomu umiejetnosci pilotazowych pilotéw. Celowe doprowadzanie do sytuacji
krytycznych, stresujgcych, a potem nawigowanie w taki sposdb aby pilot trenujgcy nauczyt sie
wyprowadzaé paralotnie z niebezpiecznych standw lotu ktére mogg go spotkaé w innych
okolicznosciach.

13. Obrazenia 0sob
W zwigzku ze zdarzeniem uczen-pilot doznat powaznych obrazen ciafa.

Rys 7a. Zapis z obrazen udokumentowany przez SOR.

Rys 7b. Zapis z obrazen udokumentowany przez SOR.
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14. Uszkodzenia statku powietrznego
W wyniku zdarzenia paralotnia nie zostata uszkodzona. Uszkodzeniu ulegta natomiast uprzaz
paralotniowa. W wyniku uderzenia o wode doszto do rozdarcia kokona uprzezy. Rozdarcie miato
rozmiar kilkudziesieciu centymetréow.

Rys 8. Zdjecie poglagdowe uprzezy ilustrujgce zniszczenie kokona w okolicy stop po uderzeniu o wode.
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15. Materiat dowodowy
Gtéwnym materiatem dokumentujgcym zdarzenie jest zapis z kamery ktéra umiejscowiona byta na
brzegu Zalewu Paczkowskiego. Caty film dostepny jest pod adresem: www.flyordie.info/00067.zip

16. Stan fizyczny pilota w dniu zdarzenia
Dzien wczesniej 22 lipca 2021 roku o godzinie 8:00 poszkodowany pilot oddat krew. Jazda autem do
miejsca szkolenia SIV (Zalew Paczkowski) trwata okoto 5 godzin. Pilot sie zmieniat z innym kierowcg w
czasie podrézy. Stan fizyczny i samopoczucie pilota w dniu 23 lipca 2021 byto ocenione jako bardzo
dobre. Réznica pomiedzy oddaniem krwi a wypadkiem to 36 godzin.

17. Opis zdarzenia
W dniu 23 lipca pigtek 2021 zorganizowany byt ptatny trening bezpieczeristwa nad wodg SIV dla
pilotédw posiadajgcych juz uprawnienia. Trening bezpieczeristwa prowadzita Szkota Paralotniowa
Nauka Latania Extreme. O godzinie 10:00 zostato zorganizowane spotkanie wszystkich 7 uczestnikéw
gdzie przekazane zostaty informacje o ¢wiczeniach. Wszyscy piloci zostali pouczeni ze nalezy stuchaé
wydawanych polecen na radiu przez instruktora i ze majg wykonywac tylko te figury ktére zostaty z
instruktorem uzgodnione. W przypadku sytuacji krytcznych kiedy styszg komende ,,Paka” majg
natychmiast rzucaé ratowniczy system hamujgcy (RSH/zapas) i na nic nie czekaé. Po wpadnieciu do
wody majg zachowac spokdj nawet gdyby sie automatyczna kamizelka ratunkowa nie napetnita, bo
t6dz motorowa wraz z asekuracjg jest blisko. Przed rozpoczeciem szkolenia doszto do przygotowania
sprzetu i kamer video. Nie kazdy pilot byt wyposazony w dodatkowa kamere sportowg ktéra byta
mocowana na kasku, ale poszkodowany pilot jg posiadat. Przed kazdym lotem doszto do krétkiego
10-15 minutowego omdwienia poszczegdlnych éwiczen. Wykorzystywana do tego byta maskotka
ktdra miata z papieru dotgczong paralotnie aby lepiej pokazaé pilotom poszczegdlne ¢wiczenia i
mozliwe zagrozenia. Okoto godziny 16:00 zostat wykonany 3 lot treningowy poszkodowanego pilota.
Pilota wyholowano w powietrze przy uzyciu todzi motorowej na wysokos¢ okoto 600m. Nastepnie
instruktor prowadzacy szkolenie rozpoczat procedure nawigacyjng wedtug ktérej doszto do
nastepujacych ¢wiczen nad woda:

Cwiczenie pierwsze: autorotacja po przez przytrzymanie zrzuconej potowy skrzydta —od 0:11 do 0:27
sekundy filmu

Cwiczenie drugie: autorotacja po przez przytrzymanie zrzuconej potowy skrzydta — od 0:57 do 1:13
sekundy filmu

Cwiczenie trzecie: emergency turn/zakret bezpieczeristwa — od 1:28 do 1:35 sekundy filmu
Cwiczenie czwarte: emergency turn/zakret bezpieczeAstwa — od 1:48 do 1:59 sekundy filmu

Cwiczenie piate: figura akrobacyjna wingover po przez uzycie ciezaru ciata i steréwki — od 2:23 do
2:42 sekundy filmu

W ostatnim ¢wiczeniu figurze akrobacyjnej ,wingover” doszto do wiekszego wychylenia pilota
wzgledem skrzydta co spowodowato podwiniecie po lewej stronie skrzydta. Instruktor widzgc
wystepujgce podwiniecie podat komende ,,0ba” a zaraz po tym podat komende ,,prawy”. Paralotnia
uzyskata silng rotacje w prawg strone (upadek spiralny z duzym opadaniem) a instruktor
nieprzerwanie podawat komendy ,lewy, lewy, lewy...”. Dalej nastgpito uderzenie pilota o wode. Po
uderzeniu o wode obok pilota pojawia sie t6dZ motorowa. Zatoga fodzi motorowej zapytata czy pilot

11



Analiza wypadku paralotniowego

jest w porzadku i czy cos go boli. Pilot odpowiedziat ze strasznie bolg go plecy. Asystenci instruktora
pytali sie dalej czy pilot moze rusza¢ rekami i nogami. Pilot odpowiedziat ze ,Tak, ale boli go bardzo
mocno pomiedzy topatkami”. Pilotowi dalej zostata rzucona lina ratownicza. Pilot wypiat sie
samodzielnie w wodzie z uprzezy paralotniowej, po przyciggnieciu sie do t6dzi, a asystenci pomogli
mu wejs¢ do srodka. Zatoga fodzi motorowej pomogta usig$é pilotowi w todzi poniewaz nie byt w
stanie samodzielnie tego dokonac. Asystenci pytajg pilota czy majg braé paralotnie i uprzaz z wody.
Pilot odpowiada ,, Tak bo mamy duzo czasu zanim przyjedzie karetka”. Asystenci odmawiajq i
transportujg pilota na brzeg. W tym momencie zostaje wezwana karetka pogotowia. Na jej przybycie
wszyscy czekajg okoto 25 minut. Po przybyciu karetki pogotowia ratownicy przenoszg
poszkodowanego pilota na noszach upewnionego pasami z lodzi do karetki. Chwile pdzniej asystenci
instruktora wracajg todzig aby wyciggna¢ paralotnie i uprzaz z wody. Po pewnym czasie pojawia sie
rowniez policja ktdra zadaje pytania. Pilot dalej zostaje przewieziony do najblizszego szpitala.

18. Ustalenia zespotu badawczego
W trakcie badania zdarzenia i materiatéw video zostato ustalone:

a) Ptatne loty doszkalajace SIV byty wykonywane w rejestrowanym podmiocie szkolgcym
zarejestrowanym w ULC.

b) Loty doszkalajgce SIV wykonywane byly bez dtuzszego przygotowania teoretycznego.

c) Loty wykonywane byty pod nadzorem instruktora.

d) Zachowana byta fgcznosc radiowa pomiedzy instruktorem i uczniem-pilotem w prawidtowy
bezpieczny sposbb przy pomocy stuchawki hands-free.

e) Warunki atmosferyczne byty odpowiednie do wykonywania lotow nad wodg i nie miaty
wplywu na zaistnienie zdarzenia.

f)  Stan fizyczny ucznia-pilota nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia poniewaz wykonywat
wszystkie ¢wiczenia wedtug instrukcji padajgcych od instruktora.

g) Nawigacja do ostatniej figury ,,wingover” odbywa sie na wysokosci krytycznej, okoto 100m
nad taflg wody i ma to wptyw na zaistnienie zdarzenia.

h) Ostatnia prowadzona figura o nazwie ,wingover” gdzie nawigacja jest prowadzona przy
wykorzystaniu komend ,,ciato i steréwka” miata wptyw na zaistnienie zdarzenia.

i) Komenda , ok odpusé poczekaj, i w prawo” w 2:37 sekundzie filmu jest wydana za pdzno co
powoduje bardzo duze wychylenie pilota wzgledem skrzydta gdzie dalej dochodzi do
podwiniecia. Ta komenda ma wptyw na zaistnienie zdarzenia na wysokosci krytycznej.

j)  Komenda ,prawy” ktéra pada zaraz po uzyskaniu podwniecia ma wptyw na wystgpienie
upadku spiralnego w prawg strone poniewaz skrzydto po podwinieciu jest juz wyhamowane
w wyniku wczesniejszej komendy ,,0ba, oba oba...”

k) Ostatnia komenda ,lewy lewy lewy lewy lewy” jest komendg poprawng aczkolwiek
skuteczniejszg komendg zaraz po wystgpieniu podwiniecia mogta by¢ komenda ,,zapas”
biorgc pod uwage wysokosc krytyczng pilota oraz predkos¢ otwarcia sie zapasu.

I)  Pilot nie przerwat éwiczen, bo znajdujgc sie w powietrzu nad taflg wody nie da sie dobrze
okresli¢ wysokosci, z powodu braku punktu odniesienia. Wydawato mu sie ze byt znacznie
wyzej i kontynuowat ¢wiczenia z instruktorem.

m) Pilot wykonywat ¢éwiczenia zgodnie z poleceniami insturktora na ktore sie uméwit i byt
pouczony na poczatku przez instruktora ze ma wykonywac tylko jego polecenia, w innym
przypadku prowadzenie odptatnego treningu bezpieczeristwa i doszkolen nie ma sensu.

n) Z powodu wysokosci na ktérej sie znajdowat pilot nie miat czasu na wyprowadzenie bardzo
ostrego upadku spiralnego od duzej predkosci opadania.

12



Analiza wypadku paralotniowego

o) Rozmiar obrazen pilota wskazuje ze predkos¢ opadania w momencie uderzenia o wode
wynosita okoto -20m/s. Predko$¢ opadania zostata wyliczona na podstawie analizy ostatnich
sekund filmu do momentu uderzenia o wode. Od podania komendy , lewy, lewy lewy lewy”
wedtug materiatu video (tylko zapis dzwieku) uptywa okoto 5 sekund zanim nastepuje
uderzenie o wode.

19. Przyczyna zdarzenia

a) Giéwna przyczyng wypadku jest nawigacja ucznia-pilota do skomplikowanej figury
akrobacyjnej ,,wingover” na wysokosci krytycznej. Figura akrobacyjna wingover jest
skomplikowana i wymaga niejednokrotnie catego roku trenowania do poprawnego jej
opanowania. W figurze akrobacyjnej wingover wiele rzeczy moze zostac zle wykonanych co
doprowadzi do potencjalnie bardzo niebezpiecznych sytuacji w powietrzu. Figure
akrobacyjng ,,wingover” nalezy trenowac zawsze z bardzo duzym zapasem wysokosci, tak
aby zawsze byto dostatecznie duzo czasu na skorzystanie z ratowniczego systemu
hamujacego (RSH/zapas).

20. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

a) Brak odpowiedniego dtuzszego szkolenia na temat figury akrobacyjnej ,,wingover”. 10-15
minut o skomplikowanej figurze to zdecydowanie za mato.

b) Brak analizy dodatkowych materiatéw video przed przystgpieniem do wykonywania ¢wiczen
nad woda.

c) Btedna komenda instruktora ,,ok odpusé¢ poczekaj, i w prawo” w 2:37 sekundzie filmu.

Rys 9. Dodatkowe wyjasnienia: Po doktadnej analizie materiatu video mozna zauwazyc ze
komenda ,,i w prawo” pada za pdzno, poniewaz pilot jest juz za najnizszym punktem



d)

d)

e)

f)
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wzgledem skrzydta. Predkosc¢ zostata juz wytracona aby mozna byto dokonac kolejnego
bezpiecznego ,wingovera” w prawo o duzym kacie wychylenia.

Brak komendy ,,zapas” zaraz po wystgpieniu podwiniecia biorgc pod uwage wysokos¢
krytyczng pilota wzgledem wody.

. Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa

Nie nawigowanie pilotéw na wysokosci krytycznej (100-150m) nad woda.

Nie nawigowanie pilotéw do skomplikowanych figur akrobacyjnych bez odpowiedniego
dtuzszego przeszkolenia teoretycznego poprzedzonego analizami materiatéw video.
Korzystanie z komendy ,,zapas/paka” zdecydowanie wczes$niej aby pilot miat dostatecznie
duzo czasu na reakcje.

Przed przystapieniem do jakichkolwiek prowokowanych niebezpiecznych stanéw lotu nad
wodg uprzaz pilota musi byé wyregulowana do pozycji siedzacej.

Przed przystapieniem do jakichkolwiek prowokowanych niebezpiecznych stanéw lotu nad
wodg od uprzezy pilota nalezy odpig¢ kokon (jezel konstrukcja uprzezy to umozliwia).
Wydawanie komend na treningu bezpieczenstwa SIV z wyprzedzniem tak aby uczen-pilot
miaf czas na poprawne zrozumienie komendy i jej wykonanie.

Nie nawigowanie do skomplikowanych figur akrobacyjnych SIV jezeli nie posiadamy
odpowiedniego doswiadczenia z tego zakresu.

Propozycje zmian systemowych i inne uwagi

Zdaniem autora analizy nalezy rozpatrzy¢ mozliwo$¢ zmiany polskiego prawa lotniczego ktoére
uwzgledni minimalne kryteria jakie nalezy spetni¢ do organizacji ptatnych skomplikowanych i réwniez
ryzykownych treningdw bezpieczeristwa SIV w Polsce. Kolejna kwestia to opracowanie metodyki
szkolenia SIV a w szczegdlnosci procedur ktére zapewnig maksymalny poziom bezpieczeristwa
uczestnikdw szkolenia. Zdaniem autora analizy kazdy osrodek szkolenia ktory chce organizowad takie
treningi bezpieczenstwa powinien posiadac¢ opis wszystkich figur wraz z mozliwymi zagrozeniami ale i
rowniez dydaktyczne materiaty video ktére bedg analizowane z uczestnikami przed odbyciem
jakichkolwiek lotéw treningowych.

. Zatgczniki

Film ze zdarzenia — 3 minuty

Fotografie skrzydta

Fotografie uprzezy

Fotografie obrazen pilota

Dokumentacja lekarska

Fotografia archiwalnej mapy pogodowej dla Zalewu Paczkowskiego

Fotografia krytycznego momentu dla komendy , 0k odpus¢ poczekaj, i w prawo” w 2:37
sekundzie filmu.
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24. Tabela podpisdéw, pilotéw potwierdzajgcych poprawnosc analizy po zapoznaniu sie z
materiatem video.

Imie Nazwisko Lat Stopnie Numer Podpis
doswiadczenia wyszkolenia licencji
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